Arbeitsgruppe ,,Datenbank Tribologische Priifstinde‘ - Datenblatt FE 8 Prufgerat N 060 mod 1

Bezeichnung des Priifstandes

FE 8 Walzlagerschmierstoff-Priifgerat

Art des Prifstandes
(Modellprufstand, Bauteilprifstand, Aggregatprifstand)

Bauteilpriifstand

Verwendungszweck

Der Prifstand wird zur mechanisch-dynamischen Priifung von Schmier- Hydraulik und
Getriebedlen sowie Schmierfetten (vornehmlich NLGI 1 bis 3) in Walzlagern unter
praxisdhnlichen Bedingungen eingesetzt. Er dient der Beurteilung der
VerschleiRschutzeignung bei unterschiedlichen Betriebsbedingungen in unterschiedlichen
Lagerbauarten. Der VerschleiR der Walzkorper und das Reibungsverhalten wahrend der
Prifdauer werden zur Eignungsbeurteilung des Schmierstoffs herangezogen.

Spezielle Ausfiihrungen dienen der Beurteilung von Fetten hinsichtlich Tieftemperatur-
Anlauf- und —Dauerlaufverhalten, Verhalten bei unterschiedlichen klimatischen
Bedingungen und VerschleiRschutzeignung bei oszillierender Bewegung oder der
Verschlammungsneigung von Schmier- und Getriebedlen bei erhohter Temperatur und
Feuchtigkeitseinfluss (,,Papiermaschinenprifung”, ,, Windkraft-Stufe4-Prifung®).
Spezielle Priifbedingungen erfassen auch das Ermidungsverhalten unterschiedlicher
Wilzlagerbauarten sowohl bei Ol- als auch bei Fettschmierung.

Erganzende Angaben

Unterschiedliche Werkstoffkombinationen der Priiflager sind moglich.
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Prinzipskizze des Priifstandes (Quelle: SCHAEFFLER)

Axiale Belastungs- Reibmoment-
einrichtung

Priflager messeinrichtung

Skizze: Prifkopf Ausfiihrung J mit Schragkugellagern A

Kurzbeschreibung des Priifstandes

Das FE8 Walzlagerschmierstoff-Priifgerdt ist ein Bauteil-VerschleiBprifstand. Die im
Prifgerat als Prifelemente eingebauten Walzlager werden bei Fettschmierung mit einer
bestimmten Menge des zu priifenden Fettes gefiillt, mit einer axial gerichteten Priifkraft Fa
belastet und mit einer Priifdrehzahl n betrieben. Bei Olschmierung wird den Priiflagern
eine bestimmte Olmenge zugefiihrt, die durch die Olablaufbohrung wieder in den
Olbehélter zuriickflieRt.

Entsprechend der Lagerverlustleistung stellt sich eine Priftemperatur ein. Durch
zusatzliche Heizung oder Kihlung kann diese Priftemperatur auf einen héheren oder
niedrigeren Wert angepasst werden, durch Regelung lasst sich die Priftemperatur
unabhingig von Anderungen der Lagerverlustleistung auf einem gewiinschten Wert halten.
Bei schmierungsbedingtem Lagerausfall steigt das Reibungsmoment an. Wenn wahrend der
Beanspruchungsdauer kein Ausfall auftritt, aber eine unzureichende Schmierwirkung
vorliegt, kommt es zu einem maRigen bis hohen Verschleil}, erkennbar am Gewichtsverlust
der Lagerteile. Der Gewichtsverlust der Walzkorper und der metallischen Kafige wird zur
Beurteilung des VerschleiBschutzvermdgens des Schmierstoffes herangezogen.
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Foto(s) (Quelle: SCHAEFFLER)

1 Gestell und Kran

2 Messwertaufnehmer fiir Drehmoment
3 Prufkopf

4 Antriebseinheit

5 Schaltschrank

Verwendete Priifkérper und Kontaktgeometrie Wilzlager
Fettprifung: Schragkugellager 7312B mit Kunststoffkafig (Priflager A) oder mit

Messingkafig (Priflager B) und Kegelrollenlager 31312 mit Blechkaéfig (Priiflager C)
Olpriifung: Axialzylinderrollenlager 81212 mit Messingkafig (Priiflager D)

Bekannte Priifmethoden Fettprifung: DIN 51819 Teil 2, Pruflager Schragkugellager A und B und Kegelrollenlager C
Olpriifung: DIN 51819 Teil 3, Priiflager Axial-Zylinderrollenlager D

Prifung im Schragkugellager: 260 ml Schmierfett (65 ml pro Priiflager)
Schmierstoffbedarf fiir die Priifung Prifung im Kegelrollenlager: 900 ml Schmierfett (225 ml pro Priflager)
Olpriifung: 41 Schmierdl
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Zeitaufwand fiir die Prifung

Fettpriifung: 2 x 500 h
Olpriifung: 2 x 80 h

Zusatzliche Informationen
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